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OSCAR BERNARDI

In copertina: continuando la I n d I Ce -

tradizione di dipingere i suoi
prototipi come teste di animali,
quest’anno Embraer ha
portato al salone di
Farnborough questo E195-E2
con un'aggressiva bocca di
squalo. Larticolo sul salone
londinese e a pag 38.
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Nnotizia del mesemm

Consegnato il 1.000° ATR 72

II'1000° ATR 72 consegnato e questo 72-600 marche prowisorie
FWWEW e definitive VT-IYJ, n/c 1.496, che & andato alla indiana IndiGo.

1117 luglio ATR ha consegnato il 1.000° ATR 72, un 72-600, che &
andato all'indiana IndiGo. L'ATR 72 venne ufficialmente lanciato
nel gennaio 1986 e la prima consegna ebbe luogo alla Finnair
nell’ottobre 1989. Il modello originale 72-200 (187 consegnati) é
stato sequito dal 72-500 (365 consegnati), il primo dei quali é an-
datoalla American Eagle nel 1997. Il modello piu recente, 72-600
(448 consegnati), é stato lanciato nel 2009 ed é entrato in servizio
con Royal Air Maroc nel 2011.

Insieme al pit piccolo ATR 42 il programma ha raccolto circa 1.700
ordini da parte di 200 clienti in quasi 100 paesi e oltre 1.400 sono
gliesemplari consegnati. L'ATR é fra i velivoli commerciali di mag-
gior successo nella storia dell'aviazione civile, nonché leader in-
discusso del suo segmento, i turboelica regionali da 50-70 posti,
con circa il 75% di tutti gli ordini effettuatati per questa categoria
di velivoli. Ad oggi ATR vanta un solido portafoglio ordini pari al-
I'equivalente di tre anni di produzione.

Solo circa un mese prima, il 6 giugno, I'italiana Leonardo, socio pa-
ritario con Airbus del programma, aveva annunciato la produzione
della 1.500° fusoliera di ATR presso gli stabilimenti di Pomigliano
d'Arco, in provincia di Napoli. Le fusoliere prodotte in Campania
vengono poi inviate a Tolosa, sede del consorzio italo-francese,
dove viene completato I'assemblaggio, arredato 'aereo e condotte
le prove in volo prima della consegna al cliente.

Il consorzio ATR é nato nel 1981 come joint venture paritaria tra
Aerospatiale (poi EADS e adesso Airbus) e Aeritalia (poi Alenia, Ale-
nia Aermacchi, Finmeccanica e infine Leonardo) che decisero di
fondere le rispettive divisioni che stavano studiando velivoli re-
gionali: I'AS 35 di Aerospatiale e I'AIT 230 di Aeritalia. Il 4 novem-
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bre del 1981 fu firmato I'accordo a Parigi e fu lanciato I'ATR 42 che
inizialmente fu denominato Colibri. Il 16 agosto 1984 avvenne il
primo volo, nel 1986 fu lanciata la versione allungata ATR 72 che
volo per la prima volta nell'ottobre 1988. 11 3 dicembre 1985 venne
consegnato il primo ATR 42, che entro in linea con Air Littoral,
mentre il primo ATR 72 entro in linea con Finnair nell'ottobre 1989.

I1'16 settembre 1994 volo il primo esemplare di ATR 42 della se-
conda generazione, la serie 500, il cui primo esemplare ando ad
Air Dolomiti nell'ottobre 1995. Il 19 gennaio 1996 vold anche il
primo ATR 72-500 con il primo esemplare alla American Eagle il
31 luglio 1997. Pochi giorni dopo, il 5 settembre, fu consegnato il
500° velivolo che andé allo stesso vettore USA. Il 2 ottobre 2007
venne lanciata la terza generazione del biturbina, la serie 600, che
vide il primo volo dell’ATR 72-600 nel luglio 2009 e quello dell’ATR
42-600 nel marzo 2010. 1| 3 marzo 2012 il consorzio ha consegna-
to il 1.000° velivolo, un ATR 72-600 alla spagnola Air Nostrum.

Secondo le stime del costruttore, il settore dei turboelica richie-
derd oltre 3.000 nuovi velivoli entro il 2037 per un valore di piu di
80 miliardi di dollari. Quasi I'80% di questa domanda (2.390 aerei)
sard nel segmento dei 61-80 posti (quello dell’ATR 72), mentre il
rimanente 20% (630 aerei) sara nel segmento 40-60 posti (quello
dell’ATR 42). Nel primo segmento I'’ATR 72 se la vede con Bombar-
dier e il suo Q400, che ha pero un successo decisamente inferiore,
mentre nel secondo segmento I'’ATR 42 é I'unico disponibile sul
mercato. Vedremo adesso se Bombardier, liberatasi dal troppo im-
pegnativo programma CSeries (diventato Airbus A220), dedicherd
maggiori risorse ai turboelica QSeries andando a dare filo da tor-
cere ad ATR che finora, va detto, ha avuto gioco facile per assenza
di un concorrente all'altezza.
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