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notizia del mese

ATR: 40 anni... e non li dimostra

JP4 - 5Ottobre 2026

Il primo prototipo dell'ATR 42 fece il volo inaugurale il 16 agosto 1984 
e il primo volo commerciale, con la francese Air Littoral, nel dicembre 
1985, seguita dall’italiana ATI. Il 3 settembre 2026, 42 anni dopo quel 
primo volo, il consorzio italo-francese ha annunciato il più grande con-
tratto dell’ultimo decennio e l’ordine più importante mai siglato da una 
compagnia aerea regionale, quello della indiana Fly91 per 40 esemplari 
di ATR 72-600 per un valore di listino di un miliardo di dollari.  
 
La famiglia ATR Avions de Transport Régional (Aerei da Trasporto Re-
gionale), partorita inizialmente dall'italiana Aeritalia (oggi Leonardo) 
e dalla francese Aérospatiale (oggi Airbus), conferma un successo sen-
za precedenti e la validità, ancora oggi, di un velivolo che si è dimostra-
to, e si dimostra, l’arma vincente per le compagnie aeree regionali nella 
gestione dei voli a corto raggio, nel vitale collegamento per le comunità 
remote e per le operazioni su aeroporti con piste corte.  
 
Nel corso degli anni il velivolo europeo ha tra l’altro di gran lunga su-
perato il concorrente diretto, il Dash 8 lanciato nel 1984 dalla canadese 
De Havilland Canada, poi passato alla Boeing nel 1986, alla Bombar-
dier nel 1992 e alla Longview Aviation Capital nel 2019, che ha infine 
reitrodotto il brand De Havilland Canada. Fatto sta che mentre il Dash 
8 è arrivato a poco meno di 1.300 vendite, ormai quasi azzerate da anni 
(oggi è in produzione solo il Q400), la famiglia ATR ha superato le 1.700 
unità e continua a vendere. Più volte nella storia di ATR si è ritenuto, a 
volte anche da parte dei suoi stessi dirigenti, che il progetto fosse ar-
rivato all’apice e che ormai si puntasse 
solo a riordini di clienti esistenti e pochi 
altri nuovi vettori interessati. Previsioni 
smentite ogni volta ed oggi il contratto 
di Fly92 porta gli ordini del 2026 a 54 ve-
livoli, superando già il totale degli ordini 
netti che la compagnia ha totalizzato 
per l'intero 2025, pari a 50 velivoli. Le 

consegne al vettore indiano (che già opera sei ATR) sono previste tra il 
2027 e il 2032  e questi aerei si aggiungeranno ai circa 70 ATR che già 
volano in India con IndiGo e Alliance Air. 
 
Dopo la citata entrata in servizio dell’ATR 42-200 e quella dell’ATR 72-
210 nel 1988, nel 1995 è stata introdotta la serie 500 (prima consegna 
ad Air Dolomiti), nel 2011 la serie 600 e nel 2022 sono iniziati gli studi 
per a versione EVO, con motorizzazione ibrida-elettrica, nuove eliche 
ed altre migliorie, che potrebbe essere lanciata entro il 2030. Il progetto 
guarda al programma europeo Clean Aviation con l’UERA (Ultra-Effi-
cient Regional Aircraft). È stata invece cancellata nel 2024 una versio-
ne STOL (Short Take Off and Land), lanciata nel 2019 e per la quale era-
no stati già raccolti degli ordini. A fianco della versione civile c’è poi 
quella militare che ha visto finora ordini da Aeronautica Militare, Guar-
dia Costiera e Guardia di Finanza in Italia e, all'estero, dalle forze aeree 
di Filippine, Malesia, Pakistan e Turchia. Ma il programma ATR ha re-
gistrato anche diverse ipotesi di progetti che poi non si sono concre-
tizzati, come le versioni allungate ATR 82 (con capacità fino a 86 posti), 
ATR 92 (da 95-105 posti), la serie 900 da 90-99 posti) e addirittura una 
versione a getto.  
 
Un recente sviluppo dell’aereo, dell’ATR 72 esattamente, è quello por-
tato avanti non direttamente dal consorzio, ma dalla francese Klep-
pair Evolution che prevede la trasformazione del velivolo in bombar-
diere d’acqua. Il Kleppair 72, questo il nome, monterà un sistema di 

sgancio KEDS (Kepplair Evolution 
Delivery System) sviluppato dalla 
stessa azienda in collaborazione con 
l’IMFT (Institut de Mécanique des 
Fluides de Toulouse). Il velivolo do-
vrebbe ricevere un STC (Supplemen-
tal Type Certificate) di EASA entro il 
2027 ed entrare in servizio nello stes-
so anno. Il primo prototipo del Kep-
plair 72, è giunto a Tolosa in agosto 
ed ha effettuato il 1° settembre il pri-
mo volo pre-modifica.  

 
Marco Iarossi

A destra: l’attuale produzione del 
biturbina italo-francese vede, dall’alto 

in basso, l’ATR 42-600, l’ATR 72-
600 e l’ATR 72-600F. Sotto: un ATR 

72-600 della indiana Fly91. 
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