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In copertina: in volo in 
formazione un P-72B ed un  
PH-139D del Servizio Aereo 
della Guardia di Finanza. 
L’articolo in occasione dei 70 
anni della componente aerea 
della GdF è a pag. 44. 
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Quando alla fine del 1980 l’Aeronautica Militare cominciò a pensa-
re ad un successore in seno alla Pattuglia Acrobatica Nazionale del 
mitico Fiat G.91, si trovò dinanzi ad alternative insoddisfacenti. Pas-
sare sul G.91T avrebbe portato ad una macchina più pesante e con 
una vita utile già in gran parte sfruttata ed il G.91Y, con il suo baga-
glio di problemi tecnici, avrebbe fatto sentire l’onere delle maggiori 
necessità logistiche. Oltretutto i due aerei non offrivano un poten-
ziale commerciale sui mercati all’esportazione. 

Scartata in partenza la spettacolare ma irreale opzione rappresen-
tata dall’F-104, non restava che voltare pagina e fu così che a Rivol-
to nell’aprile del 1981 Massimo Montanari e Antonio Gallus salirono 
a bordo di due MB-339 coi piloti collaudatori di Aermacchi Riccardo 
Durione e Franco Bonazzi per saggiare le capacità dell’addestratore. 
All’atterraggio i due piloti della PAN si guardarono negli occhi rim-
piangendo il nervosismo e la velocità di rollio del vecchio G.91, ma il 
‘339 era quello che “passava il convento” ed era inutile guardare al 
passato. Si trattava di una nuova prova, di ripensare completamente 
e reimpostare su parametri del tutto nuovi ogni singola manovra e 
di conseguenza l’intero programma di volo. Una sfida incredibile che 
gli uomini della PAN affrontarono mettendo da parte dubbi e rim-
pianti fino a creare quel meccanismo perfetto che affascina tuttora 
spettatori e tecnici in tutto il mondo confrontandosi con successo 
con formazioni equipaggiate con caccia supersonici. 

A una quarantina di anni di distanza il dilemma del rinnovo del ma-
teriale di volo si è ripresentato ed anche questa volta non senza pro-
blemi. Inizialmente l’Aeronautica Militare aveva guardato al Leo-
nardo T-311/T-345 e la scelta era naturale. Certo l’ing. Bazzocchi 
non avrebbe gradito; quando la Siai Marchetti avviò e portò avanti 
privatamente il programma dell’S.211 proprio per scalzare l’MB-
339, Bazzocchi si trovò in difficoltà costretto per i limiti di budget a 
insistere nello sviluppo nel disegno originale dell’MB-326 e a con-

servare per la spinta un turbogetto invece del ben più sobrio turbo-
fan del concorrente. 
L’AM gli dette fiducia e l’S.211, macchina estremamente interessan-
te e più moderna, restò confinato ad un modesto mercato all’espor-
tazione per poi ripresentarsi con il passaggio aziendale a Leonardo 
che lo ha inserito nella sua gamma di addestratori. 
Ecco così che a Pratica di Mare venne presentato un esemplare ri-
splendente nei colori della PAN per anticipare quello che doveva es-
sere il futuro della Pattuglia. 

Un futuro però che si prospettava non facile. L’MB-339 estetica-
mente ha notevoli doti per le dimensioni ma soprattutto per la 
grande ala dritta che si staglia col suo tricolore nel cielo visibile an-
che a grande distanza. Il T-311/T-345 in confronto è quasi “stealth” 
e la minuscola apertura alare porta ad un box dei nove aerei molto 
compatto, per non parlare della visibilità del solista al pubblico. Ma 
probabilmente vi sono stati anche altri problemi mentre le necessità 
commerciali hanno spinto il binomio AM-Leonardo al sorpasso col 
T-346A… tutto un altro aereo, bimotore, di dimensioni notevoli, ma 
anche più costoso e con necessità tecnico-logistiche di altro livello. 
Una scelta che richiederà però un massiccio adeguamento delle 
strutture di Rivolto e dell’organizzazione tecnica sulla base per cui si 
parla di una prima operatività della Pattuglia non prima del 2028. 
Solo il futuro dirà se la scelta è giusta, ma l’esperienza e la capacità 
degli uomini della forza armata garantiscono che la gloriosa tradi-
zione della PAN verrà confermata anche col supporto di Leonardo 
che offre sul mercato mondiale un addestratore decisamente al top. 

Paolo Gianvanni
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notizia del mese

Leonardo T-346A per la PAN

Il Fiat G.91 è stato l’aereo della PAN dal 1964 al 1982. 

AM

Formazione di G.91 e MB-339 per celebrare il passaggio tra i 
due velivoli nella linea delle Frecce Tricolori. 

AM

3 luglio 2014: l’allora comandante della PAN, magg. Jan 
Slangen, effettua un volo sul dimostratore avionico M-345 HET 
(High Efficiency Trainer) di Alenia Aermacchi (oggi Leonardo) con 
la livrea della Pattuglia Acrobatica Italiana.

FA
BI

O 
CA

ST
EV

ET
RI

Il T-346A con la livrea provvisoria della PAN realizzata da 
Pininfarina, presentato ad Istrana il 13 settembre. 
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