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In copertina: un Boeing 787-9
della Vietnam Airlines. Ad un anno
dallinizio delle operazioni sull’ltalia
facciamo il punto sulle attivita del
vettore con i suoi vertici.
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Nnotizia del mese R

L’ltalia ordina gli Airbus A330 MRTT:
Il disimpegno non puo essere a senso unico

Se Washington si vanta del suo disimpegno dalla difesa europea... ec-
cola accontentata con un primo assaggio del disimpegno del vecchio
Continente dalle forniture militari di Oltreoceano. L'ltalia non comprerd
il Boeing KC-46, ancora lontano dalla piena operativita per una serie
di problemi molto seri, e passa ad Airbus DS un ricco contratto siglato
il 16 aprile di quasi 1,4 miliardi di euro per sei cisterne Airbus A330
MRTT allineandosi con gli standard degli alleati europei.

NORTHROP-GRUMMAN

Anticipazione grafica del mai nato KC-45A mentre rifornisce

un B-2. Boeing riusci a far annullare la vittoria di Airbus, alleata
con Northrop Grumman, impadronendosi cosi dell'ambita
commessa dellUSAF.

Per chi se lo fosse scordato, la gara per il successore del KC-135 del-
I'USAF era stata vinta dall’/A330 MRTT offerto da EADS in collabora-
zione con Northrop Grumman ricevendo la designazione di KC-45A,
ma a quel punto Boeing aveva messo in campo ogni possibile mezzo,
non certo esclusivamente tecnico ma molto politico, ottenendo una
nuova gara con specifiche talmente tagliate peril suo aereo da spingere
Northrop Grumman ad abbandonare una partita persa in partenza.

Con simili premesse, possiamo solo immaginare le pressioni ricevute a
18 anni da quegli spiacevoli eventi, ma quella per ’A330 MRTT é sem-
plicemente una scelta logica e giusta che andava fatta sin dall'inizio,

USAF

‘Elephant Walk” di KC-46. Mentre continuano, con ritardo, le
consegne, 'USAF attende ancora che Boeing risolva i problemi
allRVS (Remote Vision System), alla trave rigida di rifornimento e
di cricche strutturali ai velivoli.

Luglio 2026

La linea di produzione di Siviglia dove le cellule di A330 vengono
portate allo standard MRTT. La cisterna e stata ordinata da 17
paesi a cui si aggiunge ora lltalia.

quando I'ltalia incredibilmente ordino da sola il KC-767, una cisterna
“improvvisata” di cui siamo rimasti unici clienti assieme al Giappone e
di cui probabilmente abbiamo pagato parte dello sviluppo.
All'epoca palesai la mia meraviglia per questa scelta e mi fu risposto,
adalto livello, che era stata una decisione obbligata perché ’A330 era
troppo grosso per le nostre necessita e aveva pesanti limitazioni per
operare su piste previste per le operazioni NATO. Non sono un tecnico,
sono solo un giornalista, ma la giustificazione era per lo meno discu-
tibile come confermato poi dalla pioggia di ordini ricevuti da Airbus da
tutto il mondo.
CosiiKC-767 entrarono in linea nel 2011 portando con sé evidenti se-
gni dei problemi gia incontrati da Boeing a partire dagli spessori ag-
giunti agli attacchi dei pod hose-and-drogue subalari per eliminare
le vibrazioni. Poi nel 2021 venne annunciato un programma di aggior-
namento e contemporaneamente I'acquisto di altri due KC-767, ma
I'anno sequente qualcuno fece presente come non fosse molto intel-
ligente insistere su un aereo praticamente fuori produzione e quindi
fu deciso di rinnovare la flotta comprando sei KC-46 per un valore di
1,1 miliardi di euro.
Nel 2024, anche a fronte delle disavventure di messa a punto del KC-
46, qualcuno ha rimesso sul tavolo I'opzione A330 MRTT, un ottimo ae-
reo europeo gia in servizio con pieno successo, ordinato in circa 85
esemplari da 17 (*) paesi in tutto il mondo di cui 66 gia in servizio, se
vogliamo parlare in percentuale, si tratta di oltre il 90% del parco ci-
sterne mondiale escludendo gli Stati Uniti e gli unici altri due clienti
Boeing che sono il Giappone e, naturalmente, Israele.
Tornando ai problemi del KC-46, proprio recentemente 'USAF ha lan-
ciato i programmi per estendere potenzialmente la vita operativa della
flotta attuale delle cisterne KC-135 Stratotanker oltre il 2040 con I'evi-
dente traguardo di raggiungere il secolo di servizio. Forse qualcuno si
chiedera il perché.

Paolo Gianvanni

(*) Ora 18 con I'ltalia. Sitratta di: Arabia Saudita, Australia, Canada, Corea del Sud,
EmiratiArabi Uniti, Francia, Regno Unito, Singapore e Spagna. Aquestisi aggiun-
gono i partner di MMF (Multinational Multi-role tanker transport Fleet): Belgio,
Grecia, Lussemburgo, Norvegia, Paesi Bassi, Polonia, Portogallo e Ungheria.
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